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Nomen est omen: Fiir den Big Max verlangert der norddeutsche Isuzu-Handler Gethdffer den Rahmen |
des Isuzu D-Max - um dessen Transportkapazitaten zu erhdhen. Und der Offroad-Tuner deltadx4
sorgt per Body-Lift dafiir, dass die Proportionen wieder stimmen.

In Uetersen, nordwestlich der
Hansestadt Hamburg gelegen,
ist das Autohaus Gethoffer ganz
auf Lastwagen spezialisiert: Ne-
ben den Nutzfahrzeugen von Isuzu
vertreiben die Hanseaten auch die
schweren Laster von DAF. Entspre-
chend speziell sind die Wiinsche
der nutzfahrzeugorientierten
Kundschaft. Da konnte es nicht
ausbleiben, dass diese sich fiir ih-
ren Fuhrpark zwar einen gelande-
gangigen Pick-up wie den D-Max
wiinschte, aber dessen Ladekapa-
zitdten dann doch als ein wenig zu
gering einschatzte - es kommt
eben immer auf die Perspektive an.

MEHR PLATZ UND NUTZLAST
Das Manko aller Midsize-Pick-ups
besteht aus professioneller Sicht
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nun mal darin, dass der gleich-
zeitige Transport von Mannschaft
und Material kompromissbehaftet
ist: Die Doppelkabiner bieten zwar
Platz flr ein Flnfer-Team, daflr
fallt die Lange der Ladeflache ent-
sprechend kurz aus. Bei den Ein-
zelkabinern ist exakt das Gegenteil
der Fall: Hier stimmt zwar die
Kapazitat auf der Pritsche, daflr ist
aber bei zwei Insassen Schluss.
und ein Eineinhalb-Kabiner bietet
auch keine LOsung (wer seine Mit-
arbeiter regelmaBig auf dessen
hinteren Notsitzen unterbringt,
muss langfristig mit einer erhoh-
ten Fluktuation innerhalb der Be-
legschaft rechnen).

So entstand bei Gethoffer die
Idee, dem D-Max Double Cab die
1,8 Meter lange Pritsche des

Space Cab aufzusetzen, was ein
Plus von rund dreiBig Zentimetern
bedeutet. Doch um dies zu reali-
sieren, ist eine Verlangerung des
Fahrzeugrahmens um das gleiche
MaB erforderlich. Also schnitt
man den Fahrzeug-Rahmen im
Bereich der hinteren Tiren aus-
einander, lieB von einer Spezialfir-
ma fiir Lkw-Richtarbeiten eine
Rahmenverldngerung anfertigen,
verstarkte die Quertraversen und
beauftragte die TU in Osnabrlick
damit, eine Festigkeitsprifung
durchzufiihren. Nachdem auch
noch eine verlangerte Kardanwel-
le angefertigt und die Leitungen
sowie Kabel entsprechend ange-
passt wurden, konnte die langere
Ladeflache an den Originalauf-
nahmen montiert werden. Fertig

war der 5,60 Meter lange Big Max
Doppelkabiner inklusive einer Er-
hoéhung des zulassigen Gesamt-
gewichtes um 500 Kilo auf nun-
mehr 3,5 Tonnen und mit dazuge-
horigem TUV-Gutachten.

CAMPER UND OFFROADER

In dieser gestreckten Version mag
der Big Max zwar die Anspriiche
der Nutzfahrzeug-Klientel erfll-
len, doch ein begehrenswerter
Offroad-Pick-up sieht anders aus.
Gethoffer hat sich deswegen
auch in dieser Richtung Gedanken
gemacht und die Zusammenar-
beit mit den entsprechenden Spe-
zialfirmen gesucht. Eines der Er-
gebnisse ist ein familientaug-
liches Reisemobil auf Basis des
Big Max: Bei ihm wurde die Kom-
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bination aus der eigentlich flr
Eineinhalb-Kabiner-Pick-ups ent-
wickelten und entsprechend ge-
raumigen Tischer 260-Absetz-
kabine mit dem Double-Cab-
Fahrerhaus realisiert.

Den Testwagen hat dagegen der
Offroad-Spezialist deltadx4 fur
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den Gelandeeinsatz optimiert, in-
dem er ihm seinen ,Beast”-Um-
bau spendierte. Und biestig sieht
er nun wirklich aus mit seiner per
Body-Lift um zehn Zentimeter ho-
hergelegten Karosserie, den All-
Terrain-Reifen im Format 305/60 R
18 und den diversen Anbauteilen.

Option Reisemobil: Mehr Lange und das Plus an Zuladung erla
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Bady-Lift: Zwischen Rahmen und Karosserie montierte Distanzstiicke
bringen letztere um zehn Zentimeter hoher.

FAHRT MIT DEM BIEST

Beim Entern zeigt das Biest na-
mens Beast erstmal seine Krallen
und offenbart die wohl gewollte
phonetische Nahe zwischen Big
Max und Big Mac. Schon ohne die
Lightbar auf dem Uberrollbiigel ist
der Pick-up einsneunzig hoch und

i

uben die Montage einer familientauglichen Wohnkabine.

offeriert seinen mit Leder bezoge-
nen Fahrersitz luftige 87 Zentime-
ter {iber dem Boden. Davor legt
sich noch der 66 cm hohe Tlr-
schweller quer — das Beast mag
sich nicht von unsportlichen Men-
schen chauffieren lassen. Doch
nach einigen Versuchen klappt es:
Linker FuB aufs Trittbrett — das im-
merhin auch schon 54 cm uber
dem Boden hangt -, linke Hand an
den Griff am Fensterrahmen, wah-

<<
Geriumige Kombination

Hinter dem viertiirigen Fahrerhaus
findet auch noch die 1,8 Meter
lange Pritsche vom Space-Cab
geniigend Platz.
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ISUZU BIG MAX BEAST

rend sich die Rechte an der Kopf-
stiitze festkrallt. Jetzt mit Schwung
hoch, dabei den rechten FuB3 ele-
gant zwischen dem linken und
dem Fahrersitz durchfadeln und
hineinplumpsen lassen - ge-
schafft, ich bin drin. Die nachste
Herausforderung wird erst wieder
beim Aussteigen auf mich warten,
wenn die FlBe keine Chance ha-
ben, den Boden zu erreichen, ich
mich deshalb, natrlich wieder
ganz elegant, nach auBen rut-
schen lasse und meine Hosenbei-
ne bei dieser Ubung den Schweller
blank polieren.

Doch zwischen dem Ein- und Aus-
steigen startet der Big Max Beast
seine Charme-Offensive, der jeder
erliegt, der schon als Kind von der
Freiheit des Trucker-Lebens ge-
traumt hat. Nach dem Druck auf
den Starter-Knopf nagelt der Die-
sel los. Ja, er nagelt, und das ist gut
so! In den engen Biegungen und
Kreuzungen des Wohngebietes
kurbele ich mehr am Lenkrad, als
es unbedingt erforderlich ware —
weil es einfach SpaB macht und
dem entspricht, was mein kindli-
ches Gemiit unter Lasterfahren
versteht. Die Lenkung arbeitet but-
terweich, ohne groB Riickmeldung
von der StraBe zu geben, und der

Wendekreis ist im Vergleich zu je-
dem DreiBigtonner minimal. Bald
werden die StraBen breiter und
schon stellt sich dieses Gefiihl der
Uberlegenheit ein, wie wir es bei
den Brummi-Fahrern flrchten.
Denn die hohe Sitzposition lasst
Pkw auf ZwergenmaB schrumpfen
und sogar der Range Rover vor
dem Kihler wirkt aus dieser Per-
spektive wie ein Kleinwagen.

GELANDE-LASTER

Mit Uber flinfeinhalb Metern Lange
passt der Big Max Beast in keine
Garage, auch die meisten Parkll-
cken sind ihm zu kurz und mit der
Light-Bar auf dem Dach bleiben
Tiefgaragen ebenfalls tabu. Dieser
horizontal wie vertikal gestretchte
Pick-up ist kein Stadtauto, liebt als
Ausgleich zum stressigen Hand-
werker-Alltag aber Ausfliige ins
zivilisationsfern Gelande.

Und dafiir hat ihn delta4x4 gut ge-
riistet. Zum einen bringt die Um-
bereifung auf den Loder AT #1 im
Format 305/60 x 18 ein paar Zen-
timeter mehr Bodenfreiheit gegen-
iber den Serienradern. Darliber
hinaus stellt das moderate All-
Terrain-Profil einen guten Kompro-
miss zwischen Laufruhe auf As-
phaltstraBen und einer ausrei-

Trucker-Feeling: Der hoher-
gelegte Big Max Beast vermittelt

ein souverdnes Fahrgefiihl auf
der StraBe.

Wuchtig: Die groBeren R

chenden Traktion auf losem Unter-
grund dar. Zuséatzlich kompensiert
die Hoherlegung der Karosserie
den durch die Radstand-Verlange-
rung reduzierten Rampenwinkel.
Zwischen den Achsen sind die
Langstrager des Rahmens die
tiefsten Punkte am Fahrzeug — bei
einem Aufsitzen sind so sémtliche
Technik-Komponenten vor Be-
schadigungen geschitzt.

Sollte der Big Max Beast trotzdem
im Gelande an seine Grenzen sto-
Ben, hilft ihm eine Seilwinde mit
4,3 Tonnen Zugkraft weiter. Sie ist
an der Fahrzeugfront verdeckt hin-
ter der StoBstange montiert und
mit einer massiven Unterfahr-
Schutzplatte ebenfalls gegen Be-
schadigungen gefeit.

PROJEKT BIG MAK
Mit 30 Zentimetern Langenwachs-
tum ist dieser D-Max-Umbau noch
der kiirzeste aus der Big-Max-Fami-
lie. Diese hat Gethdffer namlich
modular aufgebaut und bietet flir
sie auch Rahmenverlangerungen
um einen halben Meter sowie um
80 Zentimeter an. Da diese mit al-
len drei Fahrerhdusern des D-Max
kombinierbar sind, ist flr jede
Transportanforderung eine passen-
de Losung moglich - bis hin zum
Dreiseiten-Kipper oder zu einem
Kiihlaufbau anstatt der Ladeflache.
Dem Mehrgewicht tragt die Auflas-
tung des Big Max auf 3,5 Tonnen
Rechnung, zusatzlich dirfen noch
bis zu 3500 Kilo schwere Hanger
an den Haken genommen werden.
Alle Umbauten haben ein TUV-
Gutachten, und da sie mit Zustim-
mung von Isuzu Deutschland erfol-
gen, bleibt selbstversténdlich auch
die Werksgarantie erhalten. 51
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ader erfordern Kotfligelverbreiterungen.
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Isuzu Big Max Beast

Diesel, 4 Zylinder in Reihe, vorn ldngs

Hubraum 1.898 cm3
Leistung 120 kW/163 PS
bei 3.600 min"1

max. Drehm. (6MT): 360 Nm
bei 2.000 - 2.600 min"!
Schadstoffklasse: Euro 6

zuschaltbarer Aliradantrieb, zweistufiges Ver-

teilergetriebe, Kraftverteilung 0/100 oder

50/50, Sechsgang-Automatikgetriebe
FAHRZEUGAUFBAU

Leiterrahmen, aufgeschraubte Pick-up-
wKarosserie, 4 Tiiren, 5 Sitzplatze

FAHRWERK

vern: Einzelradaufhdngung,

ABS, ESP, EBV, HDC
vorn: innenbeliiftete Scheibenbremsen
hinten: Trommelbremsen

elektr. Servolenkung

L/B/H: 5.600/1.860/1.885 mm
Radstand: 3.395 mm
Ladekantenhdhe:

Ladefldche (LxBxH):

Leergewicht:

zul. Gesamtgewicht:
Zuladung:
Anhdngelast:
Bauchfreiheit: 350 mm

FAHRLEISTUNGEN / VERBRAUCH
Vmax: 180 km/h
7,9 L/100 km

Isuzu D-Max Double Cab 4WD:
ab 30.950 Euro
Rahmenverldngerung 30/50/80 cm:
8.568 /8.925/9.001 Euro
Bodylift-Kit 10 cm:
1.711 Euro (zzgl. Montage)

Gethéffer Nutzfahrzeuge, Franz-Krucken-
berg-StraBe 13, 25436 Uetersen, Tel: 04122 /
9277-0, www.gethoeffer-isuzu.de

deltadx4, Dorfstr. 20, 85235 Unterumbach,
Tel: 08134 / 9302-0, www.deltadx4.com

www.off-road.de



